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Bezeichnung: Flanschverbindung zwischen einem Fahr- 

zeuglangstrager und einem daran ansetz- 
baren Tragerelement 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Flanschverbindung gemali 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Aus der Of f enlegungsschrif t DE 198 54 050 Al ist eine sol- 
che Flanschverbindung bekannt- Durch die Flanschplatte und 
die Gegenf lanschplatte tritt ein Gewindebolzen hindurch, 
auf dessen beide Enden Muttern auf geschraubt werden, die 
sich an den Innenseiten der Flanschplatte und der Gegen- 
flanschplatte abstutzen. Bei dieser bekannten Schraubver- 
bindung geht es darum, die beide miteinander verbundenen 
Bauteile auch dann noch voneinander losen zu konnen, wenn 
insbesondere die in Fahrtrichtung vornliegende Mutter des 
Fahrzeugs infolge Beschadigungen nicht mehr zuganglich sein 
sollte. 

Fur die losbare Verbindung von Fahrzeugbauteilen sind fer- 
ner Ausfiihrungen bekannt, die ohne Flanschplatten auskom- 



- 2 - 



6721 



men. Hierzu beschreibt die Patentschrif t EP 0 721 878 Bl 
eine Baugruppenverbindung, die miteinander verhakbare 
Anschlufiprof ile aufweist, deren Formschlu/1 durch eine 
Spannschraube gesichert wird . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Flanschver- 
bindung der eingangs genannten Art zu schaffen, bei der die 
Flanschplatte und die Gegenf lanschplatte uber f ormschlussig 
ineinander eingreif bare, wieder losbare Verbindungselemente 
gegeneinander verspannbar sind. 

Diese Aufgabe wird bei einer . Flanschverbindung mit den 
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1 durch dessen 
kennzeichnende Merkmale gelost. 

Fur die Erfindung ist wesentlich, die Verspannung der 
Flanschplatte und der Gegenf lanschplatte gegeneinander uber 
eine Keilverbindung vorzunehmen, die ein bewegliches Ele- 
ment, das Verriegelungsteil , aufweist, welches zum Spannen 
und zum Losen der Flanschverbindung sich in einer Ebene 
verschiebt, die parallel zu der Flanschebene ist. Die dazu 
erf orderliche, Betatigung der gegen den Verbindungsbolzen 
anziehbaren Spannschraube kann aus einer Richtung vorgenom- 
men werden, die nicht mit der Langsrichtung des Fahrlangs- 
tragers und des daran ansetzbaren Tragerelementes zusammen- 
fallt, was die Zuganglichkeit zur Spannschraube auch im Be- 
schadigungsf alle verbessert. Des weiteren laftt sich eine 
Verschieblichkeit der Flanschplatte und der .Gegenf lansch- 
platte relativ zueinander leicht realisieren, indem man das 
Spiel urn den Verbindungsbolzen herum in der Durchtrittsof f - 
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nung der • Gegenf lanschplatte ausreichend groli macht und fur 
das Verriege lungs teil einen ausreichenden Verschiebe spiel - 
raum an der Innenseite der Gegenf lanschplatte vorsieht. 
Dies ermoglicht einen Toleranzausgleich fiir am Tragerele- 
ment angeordnete Fahrzeugbauteile durch eine Just age rela- 
tiv zum Fahrzeuglangstrager sowohl in der Fahrzeugquerrich- 
tung, der Y-Richtung, als auch in der Fahrzeughohenrich- 
tung, der Z-Richtung. 

Vorteilhafte Ausgestaltungsmerkmale der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspriichen . 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Zeichnung an ei- 
nem Ausf uhrungsbeispiel noch naher erlautert. Dabei zeigen: 

Fig. 1 in perspektivischer , gesprengter Darstellung die 
Elemente einer Flanschverbindung der vorgenann- 
ten Art, 

Fig. 2 in perspektivischer, auf geschnittener Darstellung 
^ die Flanschverbindung gemafi Fig. 1 in der Verbin- 

. dungslage, 

Fig. 3 einen Langsschnitt durch die Flanschverbindung 
vor dem Zusammenf iigen von Flanschplatte und 
Gegenf lanschplatte, 

Fig. 4 einen Langsschnitt durch die Flanschverbindung 
in der Verbindungslage, 
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Fig. 



eine perspektivische Darstellung der Gegen- 
f lanschplatte an dem betreffenden Bauteil und 
des Verriegelungsteils in der Position unmit- 



telbar vor dem Durchfiihren durch die Durch- 



trittsof fnung der Gegenf lanschplatte und 



Fig. 



6 



und 7 



Langsschnitte durch die Gegenf lanschplatte und 
das Bauteil nach Fig. 5 zum einen bei teil- 
weise durchgef uhrtem und zum anderen in die 
Endlage uberf uhrtem Verriegelungsteil . 



Fig. 1 zeigt im einzelnen einen Abschnitt eines Fahrzeug- 
Bauteils 1, bei dem es sich um das Vorderende eines Fahr- 
zeuglangstragers handelt. An das Bauteil 1 ist in Verlange- 
rung von dessen Langsrichtung ein zweites Bauteil 2 ansetz- 
bar, welches ein Tragerelement fur Fahr zeuganbauten dar- 
stellt, das in bevorzugter Ausfuhrung als Crashbox ausge- 
bildet ist. An dem einen dieser beiden Bauteile, hier an 
dem Bauteil 1, ist am Stirnende eine Flanschplatte 3 fest 
angesetzt, und in gleicher Weise findet sich an dem ruck- 
wartigen Stirnende des zweiten Bauteils 2 eine fest ange- 
setzte Gegenf lanschplatte 4. Zwecks Verbindung der beiden 
Bauteile 1 und 2 konnen die Flanschplatte 3 und die Gegen- 
f lanschplatte 4 gegeneinander verspannt werden, wobei die 
Aufienseite 5 der Flanschplatte 3 an der Aulienseite 6 der 
Gegenf lanschplatte 4 anliegt. Die Verbindungslage der ge- 
samten Flanschverbindung geht aus den Figuren 2 und 4 her- 
vor . 

An der Flanschplatte 3 des Bauteils 1 steht an der Aufien- 
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seite 5 ein Verbindungsbolzen 7 vor, der fest mit der 
Flanschplatte 3 ist. Zweckmaflig ist der Verbindungsbolzen 7 
zentral an der Flanschplatte 3 angeordnet, und er wird von 
einer von der Aulienseite 5 der Flanschplatte 3 her einge- 
senkte Sicke 2 6 umgeben, die in einem sehr beschrankten Ma- 
lie eine Lageveranderung des Verbindungsbolzens 7 relativ 
zur Flanschplatte 3 zulafit. Grundsat zlich ist jedoch der 
Verbindungsbolzen 7 mit seiner Langsrichtung orthogonal zur 
Ebene der Flanschplatte 3 ausgerichtet . 

An sich kann der Verbindungsbolzen 7 beliebige Querschnitte 
haben, so auch einen runden Querschnitt. Beim Ausfuhrungs- 
beispiel ist der Verbindungsbolzen 7 im Querschnitt recht- 
eckig oder quadratisch ausgefuhrt, wodurch sich unter ande- 
rem eine grolif lachige Auf lauf schrage 14, die sich iiber den 
gesamten Bolzenquerschnitt erstreckt, am vorderen, freien 
Ende 11 des Verbindungsbolzens 7 ergibt. Nahe der Flansch- 
platte 3 ist in den Verbindungsbolzen 7 eine zu seiner 
Langsrichtung . im wesentlichen senkrechte Quernut 8 einge- 
formt, die sich folglich in Richtung einer Radialebene des 
Verbindungsbolzens 7 erstreckt. Die Quernut 8 hat eine an 
der Aulienseite des Verbindungsbolzens 7 liegende Oberkante 
10, die entlang einer der geraden Rechteck- oder Qua- 
dratseiten des Bolzenquerschnitts verlauft. 

Von besonderer Bedeutung ist die von der Flanschplatte 3 
wegliegende Flanke der Quernut 8, die eine Keilschrage 9 
bildet. Von der zum freien Ende 11 des Verbindungsbolzens 7 
hin liegenden Oberkante 10 der Quernut 8 aus neigt sich die 
Keilschrage 9 zum Nutgrund hin in Richtung auf die Flansch- 
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platte 3 zu bzw. vom freien Ende 11 des Verbindungsbolzens 
7 weg. Auf der der Quernut 8 gegeniiberliegenden Seite des 
Verbindungsbolzens 7 ist aufgrund dessen rechteckigen oder 
quadratischen Querschnitts eine ebene Anlagef lache 22 ge- 
bildet, auf deren Funktion nachstehend noch eingegangen 
werden wird. 

Wie die Figuren 2 und 4 veranschaulichen, ist in der Ver- 
bindungslage der Flanschverbindung der Verbindungsbolzen 7 
an der Flanschplatte 3 durch die Gegenf lanschplatte 4 am 
Bauteil 2 hindurchgetreten . Dazu ist in der Gegenf lansch- 
platte 4 eine Durchtrittsof f nung 12 vorgesehen, die beson- 
ders gut in Fig. 5 zu erkennen ist. Die Durchtrittsof f nung 
12 in der Gegenf lanschplatte 4 hat zwar eine Grundform, die 
der Querschnittsform des Verbindungsbolzens 7 angepaftt ist, 
man erkennt jedoch vor allem in Fig. 4, daft die Weite der 
Durchtrittsof f nung 12 grofter als fur den Durchtritt des 
Verbindungsbolzens 7 erforderlich ausgefuhrt ist, so daft 
bei an der Flanschplatte 3 anliegender Gegenf lanschplatte 4 • 
letztere gegenuber der Flanschplatte 3 in alien Radialrich- 
tungen des Verbindungsbolzens 7 urn ein vorgegebenes Spiel 
verschoben werden kann, was solange nicht behindert wird, 
wie nicht der Verbindungsbolzen 7 am Rand der Durchtritts- 
of f nung 12 in der Gegenf lanschplatte 4 anstoftt. Liegt die 
Flanschplatte 3 mit ihrer Auftenseite 5 an der Auftenseite 6 
der Gegenf lanschplatte 4 an, befindet sich die Quernut 8 am 
Verbindungsbolzen 7 mit ihrer Keilschrage 9 vor der Innen- 
seite 13 der Gegenf lanschplatte 4, wobei die Keilschrage 9 
einen Abstand von der Innenseite 13 der Gegenf lanschplatte 
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4 hat, wie es sich aus Fig. 4 ergibt. 

Die Sicherung der Flanschverbindung in der Verbindungslage 
erfolgt uber ein mit dem Verriegelungsbolzen 7 zusammenwir- 
kendes Verriegelungsteil 15. Wie vor allem aus Fig. 1 her- 
vorgeht, ist das Verriegelungsteil 15 ein ringf ormiges Ge- 
bilde, :und es handelt sich um einen geschlossenen Ring in 
Rechteck- oder Quadratform, der entsprechend in gerader 
Richtung verlaufende Ringabschnitte 16 hat. Wie man Fig. 2 
entnimmt, umgibt das ringf ormige Verriegelungsteil 15 in 
der Verriegelungslage der Flanschverbindung den durch die 
Gegenf lanschplatte 4 hindurchragenden Verbindungsbolzen 7, 
was voraussetzt, dafi das Verriegelungsteil 15 auf die In- 
nenseite 13 der Gegenf lanschplatte 4 gebracht werden muft . 
Es versteht sich, daft die Ringoffnung 31 des Verriegelungs- 
teils 15 fur den DurcHtritt des Verbindungsbolzens 7 aus- 
reichend grofi ist. 

An demjenigen geraden Ringabschnitt 16 des Verriegelungs- 
teils 15, der in der Verbindungslage an derjenigen Seite 
des Verbindungsbolzens 7 liegt, an dem sich dessen Quernut 
8 befindet, ist langsseitig an der Innenseite ein Steg 17 
angeformt, an dem eine Keilflache 18 ausgebildet ist. Die 
Keilflache 18 befindet sich an derjenigen Seite des Steges 
17, der in der Verbindungslage der Keilschragen 9 der Quer- 
nut 8 am Verbindungsbolzen 7 zugekehrt ist, aufierdem. ent- 
spricht der -Neigungswinkel der Keilflache 18 dieser Keil- 
schragen 9. In der Verbindungslage kommt das lose an der 
Innenseite 13 der Gegenf lanschplatte 4 gehaltene Verriege- 
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lungsteil 15 mit dem Steg 17 in Eingriff mit der Quernut 8 
des Verbindungsbolzens 7 an der Flanschplatte 3, indem der 
Steg 17 in die Quernut 18 eintaucht, wobei die Keilflache 
18 des Verriegelungsteils 15 und die Keilschrage 9 am Ver- 
bindungsbolzen 7 in Anlage aneinander gelangen. Infolge der 
Keilwirkung wirkt auf das Verriegelungsteil 15 eine. Kraft 
in axialer Richtung des Verbindungsbolzens 7, wodurch das 
Verriegelungsteil 15 mit seiner einer Seite, der Anlagesei- 
te 23, in feste Anlage an der Innenseite 13 der Gegen- 
f lanschplatte 4 kommt . Umgekehrt wird auf den Verbindungs- 
bolzen 7 aufgrund der Keilwirkung eine axiale Zugkraft aus- 
geiibt, welche die Flanschplatte 3 gegen die Gegenf lansch- 
platte 4 anzieht. Wie Fig. 4 deutlich macht, ist die Tiefe 
der Quernut 8 am Verbindungsbolzen 7 und damit die Ein- 
griffslange deren Keilschrage 9 einerseits sowie die Ein- 
griffslange der Keilflache 18 am Steg 17 des Verriegelungs- 
teils 15 andererseits so ausreichend lang bemessen, dali bei 
bestimmungsgemafter Verspannung der Flanschplatte 3 gegen 
die Gegenf lanschplatte 4 die freie Kante am Steg 17 des 
Verriegelungsteils 15 nicht auf dem Grund der Quernut 8 des 
Verbindungsbolzens 7 aufsitzt. 

Damit in der Eingriff slage des Steges 17 am Verriegelungs- 
teil 15 mit der Quernut 8 des Verriegelungsbolzens 7 die 
Verspannung durch weitere Verkeilung vorgenommen werden 
kann, ist am Verriegelungsteil 15 eine Spannschraube 21 an- 
geordnet. Diese Spannschraube 21 ist in einer Gewindeboh- 
rung 2 0 auf genommen, die sich in einer Konsole 19 am Ver- 
riegelungsteil 15 befindet. Die Konsole 19 ist an der dem 
Steg 17 gegeniiberliegenden Seite des Verriegelungsteils 15 
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angeordnet und steht an der von der Anlageseite 23 ablie- 
genden Seite dieses ringf ormigen Gebildes vor. Wie aus den 
Figuren 2 und 4 hervorgeht, stiitzt sich in der Verriege- 
lungslage die Spannschraube 21 an der Anlageflache 22 des 
Verbindungsbolzens 7 ab, folglich wird mit dem Anziehen der 
Spannschraube 21 gegen den Verbindungsbolzen 7 das Verrie- 
gelungsteil 15 mit seinem Steg 17 in die Quernut 8 am Ver- 
bindungsbolzen 7 hineingezogen, wodurch aufgrund der Keil- 
wirkung die Verspannung der Flanschplatte- 3 mit der Gegen- 
f lanschplatte 4 bewirkt wird. 

Bevor die Verspannung so stark ist, daft die Flanschplatte 3 
und die Gegenf lanschplatte 4 reibschlussig aneinanderlie- 
gen, kann noch ein Justieren des Bauteils 2 relativ zum 
Bauteil 1 in Richtung der Flanschebene vorgenommen werden. 
Dazu kann nicht nur der Verbindungsbolzen 7 innerhalb der 
Durchtrittsof f nung 12 der Gegenf lanschplatte 4 bewegt wer- 
den, auch das Verriegelungsteil 15 ist zunachst noch lose 
an der Innenseite 13 der Gegenf lanschplatte 4 gehalten. Da- 
zu dienen an den seitlichen Randern der Durchtrittsof f nung 
12 anschlieftende Haltelaschen 24, die mit dem Einstanzen 
der Durchtrittsof f nung 12 in die Gegenf lanschplatte 4 aus 
dem dabei die Durchtrittsof f nung 12 freigebenden Material- 
stuck herausgepragt sind. Die Haltelaschen 24 stehen uber 
die Innenseite 13 der Gegenf lanschplatte 4 vor und erstrek- 
ken sich zu dieser in senkrechter Richtung. An ihren freien 
Enden haben sie abgewinkelte Stege, welche das an die In- 
nenseite 13 der Gegenf lanschplatte 4 angesetzte Verriege- 
lungsteil 15 hintergreif en. Mittels dieser Stege 25 ist das 
Verriegelungsteil 15 ausreichend lose gehalten, so daft es 
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parallel zur Ebene der Innenseite 13 der Gegenf lanschplatte 
4 verschiebbar ist, solange - wie erwahnt - die iiber das 
Verriegelungsteil .15 bewirkte Verspannung noch nicht so 
groft ist, urn ein solches Verschieben zu hemmen. 

In den Figuren 3 und 4 erkennt man ebenso wie in Fig. 1 die 
den Verbindungsbolzen 7 umgebende Sicke 26, welche in die 
Flanschplatte 3 eingepragt ist. Aufgrund dieser Sicke 26 
hat die Flanschplatte 3 fur den Verbindungsbolzen 7 einen 
Bef estigungsbereich 28, der iiber die Innenseite 30 der 
Flanschplatte 3 vorsteht. Weiter geht aus den Figuren 3 und 
4 wie auch aus den Figuren 6 und 7 eine am Bauteil 2 be- 
findliche Durchsteckof f nung 29 hervor, die fur das Anbrin- 
gen der Spannschraube 21 vorgesehen ist. Die Spannschraube 
21 liegt in radialer Richtung zum Verbindungsbolzen 7, so- 
weit es die Verbindungslage der Flanschverbindung betrifft, 
und sie tritt zweckmaJiig durch die Durchsteckof f nung 29 
hindurch, um sie aulien am Bauteil 2 betatigen zu konnen. So 
ist nicht nur das Verspannen sondern auch das Losen der 
beiden Bauteile 1 und 2 voneinander durch einen Zugriff von 
der Seite her moglich. Dies ist insbesondere bei dem als 
Crashbox ausgebildeten Bauteil 2 von Vorteil, wenn es in- 
folge eines Frontalcrashes des Fahrzeugs deformiert sein 
sollte . 

Die Figuren 5-7 machen die Besonderheit deutlich, daft das 
Verriegelungsteil 15 von der AufJenseite 6 der Gegenf lansch- 
platte 4 her durch die Durchtrittsof f nung 12 hindurch in 
das Innere des Bauteils 2 eingesetzt werden kann, weswegen 
im librigen das Bauteil 2 mit Ausnahme der Durchsteckof f nung 
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29 geschlossen ausgefiihrt werden kann. Die Durchtrittsof f- 
nung 12 hat in Breitenrichtung eine Weite, die etwas grofier 
als die Auftenbreite des Verriegelungsteils 15 ist. Anderer- 
seits ist die Hohe der Durchtrittsof f nung 12 geringer als 
die Gesamthohe des Verriegelungsteils 15, weshalb sich in 
der Verbindungslage das Verriegelungsteil 15 mit seinem 
oberen und seinem unteren Ringabschnitt 16 an der Innensei- 
te 13 der Gegenf lanschplatte 4 abstiitzen kann. Wie die Fi- 
guren 5 und 6 deutlich machen, wird das , Verriegelungsteil 
15 in geneigter Lage durch die Durchtrittsof f nung 12 der 
Gegenf lanschplatte 4 hindurchgef uhrt , und nachdem es voll- 
standig durch die Durchtrittsof f nung 12 hindurchgetaucht 
ist, in eine aufrechte Lage gebracht. Danach kann das Ver- 
riegelungsteil 15 nach oben hin verschoben werden, um es 
mit seiner Anlageseite 23 zugleich zur Anlage an der Innen- 
seite 13 der Gegenf lanschplatte : 4 zu bringen. Da-ran ist 
unterhalb der Haltelaschen 24 ein Nocken 28 vorhanden, auf 
den die Unterseite des Verriegelungsteils 15 aufgesetzt 
werden kann. Ferner haben die abgewinkelten Stege 25 der 
Haltelaschen 24 eine solche Neigung, daft sich nach unten 
hin ihr Abstand von der Innenseite 13 der Gegenf lanschplat- 
te 4 vergroftert. Dies ermoglicht einerseits das Einfuhren 
des Verriegelungsteils 15 in den Innenraum des Bauteils 2 
in der dargestellten geneigten Lage, andererseits wird in 
der nach oben geschobenen aufrechten Lage das Verriege- 
lungsteil 15 so nahe an der Innenseite 13 der Gegenf lansch- 
platte 4 gehalten, da!3 es nach dem Aufsetzen auf den Nocken 
28 davon nicht herunterrutschen kann. Der Nocken 28 behin- 
dert die Spannlage des Verriegelungsteils 15 nicht, wel- 
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ches durch den beim Zusammenf ugen der Flanschverbindung 
durchtretenden Verbindungsbolzen 7 aufgrund dessen stirn- 
seitiger Auf lauf schrage 14 nach oben hin verschoben wird. 
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Patentansprxiche : 

1. Flanschverbindung zwischen dem Stirnende eines Fahrzeug- 
langstragers als erstem Bauteil (1) und einem daran in 
dessen Langsrichtung ansetzbaren Tragerelement, wie ei- 
ner Crashbox, als zweitem Bauteil (2), wobei an dem ei- 
nen dieser beiden Bauteile (1, 2) eine Flanschplatte (3) 
und an dem anderen eine Gegenf lanschplatte (4) fest an- 
geordnet 1st und diese Platten (3, 4) mit ihren Aufien- 
seiten (5, 6) aneinanderliegend miteinander verspannbar 
sind, 

dadurch gekennzeichnet , 

daft an der Auftenseite (5) der Flanschplatte (3) zumin- 
dest ein Verbindungsbolzen (7) vorsteht, der eine in 
seiner Querrichtung sich erstreckende, von ihrer Ober- 
kante (10) an der Oberseite des Verriegelungsbolzens (7) 
weg in Richtung zur Flanschplatte (3) hin geneigte Keil- 
schrage (9) aufweist, daft die Gegenf lanschplatte (4) ei- 
ne Durchtrittsof f nung (12) fur den Verbindungsbolzen (7) 
an der Flanschplatte (3) hat und daft an der Innenseite 
(13) der Gegenf lanschplatte (4) ein Verriegelungsteil 
(15) anlegbar ist, welches in der Verbindungslage den 
Verriegelungsbolzen (7) urngibt und eine mit dessen Keil- 
schrage (9) zusammenwirkende Keilflache (18) hat und 
welches an der Seite gegenuber dieser Keilflache (18) 
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eine gegen den Verbindungsbolzen (7) anziehbare Spann- 
schraube (21) aufweist. 

Flanschverbindung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeich.net , 

daft der Verbindungsbolzen (7) an der Flanschplatte (3) 
zentral angeordnet ist. 

Flanschverbindung nach Anspruch 1 oder .2, 
dadurch gekennzeichnet , 

daft der Verbindungsbolzen (7) eine in radialer Richtung 
eingeformte Quernut (8) hat, deren von der Flanschplatte 
(3) abliegende Flanke die Keilschrage (9) bildet. 

Flanschverbindung nach Anspruch 1-3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft der Verbindungsbolzen (7) einen quadratischen oder 
rechteckigen Querschnitt hat und eine der ebenen Sei- 
tenflachen des Verbindungsbolzens (7) eine Anlageflache 
(22) fur die Spannschraube (21) am Verriegelungsteil 
(15) bildet, wobei sich an der der Anlageflache (2) ge- 
genuberliegenden Seite des Verbindungsbolzens (7) die 
Keilschrage (9) befindet. 

Flanschverbindung nach einem der Anspruche 1-4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft das Verriegelungsteil (15) die Form eines geschlos- 
senen Ringes hat. 
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6. Flanschverbin'dung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet , 

daft das Verriegelungsteil (15) die Gestalt eines eckigen 
Ringes hat, wobei die Keilflache (18) an einem an der 
Innenseite eines der geraden Ringabschnitte (16) langs- 
seitigen Steg (17) angeordnet ist. 

7. Flanschverbindung nach einem der Anspruche 1-6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft an dem Verriegelungsteil (15) an der von der Anlage- 
seite (23) fur die Gegenf lanschplatte (4) wegliegenden 
Seite eine vorstehende Konsole (19) einstuckig angeformt 
ist, welche eine die Spannschraube (21) auf nehmende 
Gewindebohrung (20) aufweist. 

8. Flanschverbindung nach einem der Anspruche 1-7, 
dadurch gekennzeichnet , 

daft die Of f nungsweite der Durchtrittsof f nung' (12) in der 
Gegenf lanschplatte (4) grofter als der Durchmesser des 
Verbindungsbolzens (7) ist und das Verriegelungsteil 
(15) an der Gegenf lanschplatte (4) parallel zu deren In- 
nenseite (13) verschieblich gehalten ist. 

9. Flanschverbindung nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet , 

daft an der Innenseite (13) der Gegenf lanschplatte (4) 
gekropfte, das Verriegelungsteil (15) hintergreif ende 
Haltelaschen (24) vorstehend angeordnet sind, zwischen 
denen und dem Verriegelungsteil (15) ein fur dessen 
Verschieblichkeit erf orderliches Spiel vorgesehen ist. 
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Flanschverbindung nach einem der Anspriiche 1 - 9, 
dadurch gekennzeichnet , 

daft die Durchtrittsof f nung (12) der Gegenf lanschplatte 
(4) eine fur das Durchfuhren des Verriegelungsteils 
(15) in einer von dessen Verbindungslage abweichenden 

Lage erf orderliche Weite hat. 

Flanschverbindung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

da!3 die Durchtrittsof f nung (12) der Gegenf lanschplatte 
(4) quadratisch oder rechteckig ist, wobei in einer 
der Langs- oder Querrichtungen oder in einer der Diago- 
nalrichtungen die Weite der Durchtrittsof f nung (12) 
grofier als die Auftenbreite des Verriegelungsteils (15) 
ist . 

Flanschverbindung nach einem der Anspriiche 1 - 11, 
dadurch gekennzeichnet , 

daft der Verbindungsbolzen (7) fest an der Flanschplatte 
(3) angeordnet ist und rund um den Verbindungsbolzen 
(7) eine von der Auftenseite der Flanschplatte (3) her 
eingepragte Sicke (26) angeordnet ist, wodurch der Be- 
f estigungsbereich (28) des Verbindungsbolzens (7) ge- 
genuber dem ubrigen Bereich der Flanschplatte (3) in 
Richtung von deren Aufienseite (5) weg vertieft angeord- 
net ist. 

Flanschverbindung nach einem der Anspriiche 1 - 12, 
dadurch gekennzeichnet, 
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daft die gegen den Verbindungsbolzen (7) anziehbare 
Spannschraube (21) des Verriegelungsteils (15) in ihrer 
axialen Richtung an dem betreffenden Bauteil (1 oder 2) 
von aufien her zuganglich ist. 
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Zusammenf assung 

Anmelder: Hella Behr Fahrzeugsysteme GmbH 

Rixbecker Str. 75 
59552 Lippstadt 

Bezeichnung: Flanschverbindung zwischen einem Fahr- 

zeuglangstrager und einem daran ansetz- 
. baren Tragerelement 

Eine solche Flanschverbindung zwischen einem Fahrzeuglangs- 
trager als erstem Bauteil und einem daran ansetzbaren Tra- 
gerelement als zweitem Bauteil weist eine Flanschplatte an 
dem einen Bauteil und eine Gegenf lanschplatte an dem ande- 
ren Bauteil auf. Zwecks Verspannung der Flanschplatte und 
der Gegenf lanschplatte unter Nutzung einer Keilwirkung 
steht an der Flanschplatte ein Verbindungsbolzen vor, der 
eine in Querrichtung sich erstreckende Keilschrage auf- 
weist. Die. Gegenf lanschplatte hat eine Durchtrittsof f nung 
fur diesen Verbindungsbolzen, und an ihrer Innenseite ist 
ein Verriegelungsteil anlegbar. Dieses Verriegelungsteil 
umgibt in der Verbindungslage den Verriegelungsbolzen und 
hat eine mit dessen Keilschrage zusammenwir kende Keilfla- 
che. Ferner weist das Verriegelungsteil an der Seite gegen- 
liber der Keilflache eine gegen den Verbindungsbolzen an- 
ziehbare Spannschraube auf. 



